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Central pillar for the bodywork of a motorcar, consisting of at least two pillar 
sections 



Patent number: 
Publication date: 
Inventor: 
Applicant: 

Classification: 

- international: 

- european: 
Application number: 
Priority number(s): 



EP1170197 
2002-01-09 

MIESLINGER STEFAN (DE); RILL ROLAND (DE) 
BAYERISCHE MOTOREN WERKE AG (DE) 

B62D25/04 
B62D25/04 

EP200101 14942 20010620 
DE20001 032971 20000706 



Also published as: 

'D EP1 170197 (A3) 
'9 DE1 0032971 (A1) 
'§ EP1170197(B1) 



Cited documents: 

US5246264 
DE1 9948363 
US5671968 
W\ FR2642032 
JP581 12877 



Abstract of EP1170197 

Central column of a motor vehicle body 
comprises two column sections (5\ 5") forming 
an overlap when connected. The two column 
sections are molded sheet parts and have a 
longitudinal extension so that they overlap in the 
region of at least one fixing section (6, 6') for a 
door position. Preferred Features: Two fixing 
sections for a door hinge are arranged at a 
distance from each other on the molded sheet 
parts of the two column sections and engage with 
each other when the two column sections are 
fitted together. 
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(54) Aus mindestens zwei Saulenabschnitten bestehende Mittelsaule einer 
Kraftfahrzeugkarosserie 



(57) Elne slch in einer Personenkraftwagenkaros- 
serie befindende Mittelsaule (5) besteht aus einem un- 
tenliegenden Saulenabschnitt (5 1 ) und einem obenlie- 
genden Saulenabschnitt (5"), die jeweils aus Blech- 



pressteiien gefertigt sind. Dabei haben die Saulenab- 
schnitte (5* und 5") eine solche Langsersteckung, dass 
sie im Bereich der Befestigungsabschnitte (6 und 6') fur 
Turscharniere uberlappend angeordnet sind. 
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Beschreibung 

[0001 ] Die Erfindung bezieht sich auf eine aus minde- 
stens zwei Saulenabschnitten bestehende Mittelsaule 
einer Kraftfahrzeugkarosserie der im Oberbegriff des 5 
Patentanspruchs 1 genannten und aus DE 41 39 303 
A1 hervorgehenden Art. 

[0002] Eine aus Blech im Tiefziehverfahren gefertig- 
te, einstuckige Mittelsaule (B-Saule) benotigt im Bereich 
derBefestigungsstellenderTurscharniereentwederein 10 
durchlaufendes oder zumindest aus mehreren Ab- 
schnitten bestehendes Blechverstarkungsteil. Hier- 
durch entsteht ein zusatzlicher Teile- und Fertigungs- 
aufwand sowie ein erhohtes Gewicht. 
[0003] Die aus der erwahnten DE 41 39 303 A1 her- 15 
vorgehende, aus zwei Saulenabschnitten bestehende 
Mittelsaule ist ganz oder teilweise aus Leichtmetall- 
gussteilen oder aus Leichtmetallstrangpressprofilen ge- 
fertigt, wobei am unteren Saulenabschnitt Freiraumefur 
Anbauteile, wie Scharniere oder dergleichen vorgese- 20 
hen sind. Die bekannte Mittelsaule ist jedoch insgesamt 
sehr kompliziert gestaltet und daher teuer herzustellen. 
Ferner konnen Leichtmetall- und Stahlblechteile nicht 
miteinander verschweiBt werden. 

[0004] Aufgabe der Erfindung ist es daher, eine aus 25 
zwei Saulenabschnitten bestehende Mittelsaule der im 
Oberbegriff des Patentanspruchs 1 genannten Art der- 
art auszubiiden, dass sie kostengiinstig herstellbar ist, 
ein geringes Gewicht hat, mit anderen Stahlblechteilen 
zu verschweiBen ist und ferner keine zusatzlichen Ver- 30 
starkungen am Befestigungsbereich eines Turschar- 
niers erforderlich sind. 

[0005] Zur Losung der Aufgabe sind die im Patentan- 
spruch 1 dargelegten Merkmale vorgesehen. 
[0006] Da die beiden Saulenabschnitte aus jeweiis im 35 
Tiefziehverfahren gefertigten Blechpressteilen beste- 
hen und ferner im Bereich wenigstens einer Scharnier- 
befestigung fur die Turanlenkung uberlappend ange- 
ordnet sind, kann durch die erfindungsgemaBe Doppe- 
lung des Biechs der Saulenabschnitte vorteilhafterwei- 40 
se auf ein separates Verstarkungsblech verzichtet und 
damit Teile und Gewicht eingespart werden. Ferner ist 
auch im Bereich der Uberlappung der Saulenabschnitte 
zwischen den Schrauben und den Durchgangsbohrun- 
gen ein Toleranzausgleich in Bezug auf die Gesamtlan- 45 
ge der Mittelsaule moglich, sodass deren beide Endbe- 
reiche passgenau mit dem Schweller bzw. mit dem 
Dachrahmen verbindbar sind. 

[0007] ZweckmaBigerweise sind jedoch an den 
Blechpressteilen der beiden Saulenabschnitte zwei Be- so 
festigungsabschnitte fur jeweiis ein Scharnier ausgebil- 
det und derart gestaltet, dass die beiden Befestigungs- 
abschnitte beim Zusammenbau der Saulenabschnitte 
ineinandergreifen und dadurch festgelegt sind (Merk- 
male des Patentanspruchs 2). 55 
[0008] Bei einer sich in der Karosserie eines Perso- 
nenkraftwagens befindenden Mittelsaule ragt der freie 
Endbereich des untenliegenden Saulenabschnitts iiber 
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die Tiirbrustung hinaus, sodass die Mittelsaule bei ei- 
nem Seitencrash hohen Belastungen Stand halt (Merk- 
male des Patentanspruchs 3). 

[0009] GemaB den Merkmalen des Patentanspruchs 
4 wird die Mittelsaule in das auBeniiegende Seiten- 
wandelement eingesetzt und dabei vom innenliegenden 
Seitenwandelement uberdeckt. 

[0010] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
derZeichnung dargestellt und wird im Folgenden erlau- 
tert. Es zeigt: 

Figu ren 1 und 2 jeweiis eine perspektivische Ansicht 
eines auBenliegenden und eines in- 
nenliegenden Seitenwandele- 
ments, 

Figur3 eine aus zwei Saulenabschnitten 

bestehende Mittelsaule mit zwei Be- 
festigungsabschnitten, 

Figur 4 eine abgewandelte Ausfiihrungsart 

von Figur3. 

[0011] In den Figuren 1 und 2 ist ein auBenliegendes 
und ein innenliegendes Seitenelement 1 und 2 darge- 
stellt, die jeweiis in ihrem Langsmittelbereich mit einem 
im Querschnitt etwa U-formigen Abdeckteil 3 versehen 
sind. Von den beiden Abdeckteilen 3 wird die in den Fi- 
guren 3 und 4 dargestellte Mittelsaule 5 (B-Saule) in der 
sich zwischen den Seitenwandelementen 1 und 2 be- 
stehenden Einbaulage uberdeckt. 
[0012] Die in den Figuren 3 und 4 dargestellte Mittel- 
saule 5 besteht jeweiis aus einem untenliegenden Sau- 
lenabschnitt 5' und einem obenliegenden Saulenab- 
schnitt 5", die jeweiis aus im Tiefziehverfahren herge- 
stellten Blechpressteilen bestehen. Ferner haben ge- 
maB Figur 3 die beiden Saulenabschnitte 5' und 5" je- 
weiis eine solche Langserstreckung, dass an ihnen je- 
weiis zwei, im Abstand voneinander angeordnete Befe- 
stigungsabschnitte 6 ausgebildet werden konnen. Da- 
bei ragen die am untenliegenden Saulenabschnitt 5' 
vorgesehenen Befestigungsabschnitte 6 jeweiis iiber 
die angrenzenden auBenliegenden Umfangswandun- 
gen des Saulenabschnitts 5 1 hinaus, wahrend die am 
obenliegenden Saulenabschnitt 5" vorgesehenen Befe- 
stigungsabschnitte 6' in Bezug auf dessen innenliegen- 
de Umfangswandungen nach auBen versetzt sind, so- 
dass die Befestigungsabschnitte 6 des untenliegenden 
Saulenabschnitts 5' beim Zusammenbau mit dem oben- 
liegenden Saulenabschnitt 5" in dessen Befestigungs- 
abschnitte 6' formschliissig eingreifen und sich dabei 
die Saulenabschnitte 5' und 5" uberlappen. An den Be- 
festigungsabschnitten 6 und 6* der Mittelsaule 5 wird je- 
weiis ein Tiirscharnier befestigt, wobei durch die Uber- 
lappung der Saulenabschnitte 5' und 5 B im Bereich der 
Befestigungsabschnitte 6 und 6' eine doppelte Blech- 
dicke vorhanden ist und dadurch bei Befestigung der 
Turscharniere keine zusatzlichen Verstarkungsbleche 
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Oder dergleichen erforderlich sind. 
[0013] Bei dem in Figur 4 dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel der Mittelsaule 5 ist am f reien Endbereich des 
obenliegenden Saulenabschnitts 5" nur ein einziger Be- 
festigungsabschnitt 6' vorgesehen. Dieser ist gleichartig 
wie die in Figur 3 dargelegten Befestigungsabschnitte 
6' ausgebildet, sodass auch hier beim Zusammenbau 
der beiden Saulenabschnitte 5' und 5" im Bereich der 
Befestigungsabschnitte 6 und 6' zwei ubereinander lie- 
gende Bleche vorhanden sind. 

[001 4] Die Mittelsaule 5 ist in die Seitenwandelemen- 
te 1 und 2 einer Personenkraftwagenkarosserie einge- 
setzt, wobei der untenliegende Saulenabschnitt 5' eine 
solche Langserstreckung hat, dass sein freier Endbe- 
reich 5'" sich etwa bis auf Hone der Umlenkung des Si- 
cherheitsgurts erstreckt, sodass auch in diesem Bereich 
bei zusammengebauten Saulenabschnitten 5* und 5" ei- 
ne zweifache Blechdicke vorhanden ist und damit die 
Mittelsaule 5 einem nicht allzu starken Seitencrash 
Stand halt. Wie in den Figuren 3 und 4 ersichtlich, ver- 
jungt sich der freie Endbereich 5"' des untenliegenden 
Saulenabschnitts 5' zu seinem freien Ende hin in der 
Breite B und in der Dicke D. 

[0015] Die uberiappend zusammengesetzten Sau- 
lenabschnitte 5' und 5" bilden die Mittelsaule 5, die 
schlieftlich in das nach innen offene U-fdrmige Abdeck- 
teil 3 des auBenliegenden Seiten elements 1 eingesetzt 
wird. Auf:diesem wird daraufhin das innenliegenden 
Seitenelement 2 angebracht, wobei dessen Abdeckteil 
3 die Mittelsaule 5 uberdeckt. 



Patentansp ruche 

1 . Aus mindestens zwei Saulenabschnitten bestehen- 
de Mittelsaule einer Kraftfahrzeugkarosserie, wo- 
bei die beiden Saulenabschnitte unter Bildung einer 
Gberiappung verbunden sind, dadurch gekenn- 
zelchnet, dass die beiden Saulenabschnitte (5' 
und 5 M ) jeweils aus Blechpressteilen bestehen und 
dabei eine solche Langserstreckung haben, dass 
sie im Bereich von mindestens einem Befestigungs- 
abschnitt (6, 6') fur eine Turlagerung uberiappend 
angeordnet sind. 

2. Mittelsaule nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass an den Blechpressteilen der beiden 
Saulenabschnitte (5' und 5") zwei, im Abstand von- 
einander angeordnete Befestigungsabschnitte (6 
und 6') fur jeweils ein Turscharnierausgebildetsind, 
wobei die beiden Befestigungsabschnitte beim Zu- 
sammenbau der beiden Saulenabschnitte (5 1 und 
5") ineinander eingreifen. 

3. Mittelsaule nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass bei der Karosserie eines Personen- 
kraftwagens sich der freie Endbereich (5 ,M ) des un- 
tenliegenden Saulenabschnitts (5*) der Mittelsaule 



(5) uber die Turbriistung hinaus erstreckt und sich 
dabei zu seinem freien Ende hin in Breite (B) und 
Dicke (D) verjungt. 

5 4. Mittelsaule nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Mittelsaule (5) in ein auBenlie- 
gendes Seitenwandelement (1 ) eingesetzt und von 
einem innenliegenden Seitenwandelement (2) 
uberdeckt ist. 
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